El primer ferrocarril de Galicia y la Estacion de &ril

a) El primer ferrocarril de Galicia: Cornes-Carril

Gran trascendencia para el progreso y elradlaecondémico de la
Villa fue la inauguracion deprimer ferrocarril de Galicig obra
impulsada por elAyuntamiento Constitucional de Carrily por la
Sociedad de Amigos del Piisde la ciudad de Santiago, que
promovieron lalinea férrea de Carril a Santiago de Composteksta
sociedad, formada por personajes de gran imposaatilas artes y en
los negocios, estaba presidida pdon Eugenio Montero Rios,
Diputado en las Cortes Constituyentes de 1868 y istno de Gracia y

Justiciaen 1870, b heral Prim.
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La concesion habia
s sido otorgada por una
. Ley firmada el dia 7 de

¥ Abril de 1861, por el

Ministro de Fomentq el

Marqués de la Vega y

Armijo y transferida para la construccion de la misma %okiedad del
Ferrocarril Compostelano de la Infanta Dofa Isabetle Santiago al
Puerto de Carril, que se habia constituido por Decreto de 11 de
Septiembre de 1861, sienddinistro de FomentoAlonso Martinez;

eran concesionarios de la mismhan Joaquin Caballero Pifieiro, don

Domingo Fontdn RodrigueZz y don Inocencio Vilardebd. La
mencionada Ley fue confirmada por una Real Orde de Enero de
1862. Se habia autorizado la formacién de una 8adidndnima, con
un capital de veinticinco millones de reales, de doales la mitad se

! Notas de ACAF, pagina disefiadas por Manolo.

2 Don Domingo Fontan Rodriguez, natural de Santa Mda de Portas, era Archivero-
Bibliotecario de la “Real Sociedad de Amigos del s’ de Santiago de Compostela.



constituia por acciones de 500 reales y el restabligaciones al 6%.
Por rara coincidencia, fue empresario constructrferrocarril Juan
Stephenson Mould,del mismo apellido de los inventores.

El 16 de Marzo de 1862, sienélimalde Presidente del Ayuntamiento
de Carril, don Salvador Buhigas Prat se reunid la Corporacion en
sesién extraordinaria para adoptar acuerdos ecidrlaon la inminencia
de la inauguracién de las obras de arranque dticellamadolLa Rosa
al Norte de lazalles Cervantes, Victorig Castillejos “Se hacia preciso
reconstruir las calles, hacerlas viables, rompienda pico y aun a barreno las
pefias que existen y estorban el paso por ellag’se tomd el acuerdo dechar

mano de todos los canteros que trabajasen en el nlleey en cualquier otra obra,
asi como de los jornales y mujeres que se consideea precisos”.

3. VILLAGARCIA DE AROSA.— Estacion.

En efecto, a los 15 dia
de haber adoptado ¢
acuerdo, mediante el gasto |
3.873 reales, se dejarg
explanadas las calles y le
obras del ferrocarril se =
inauguraron el 30 de Marzo, cdhcida representacion de autoridades

civiles, militares, y eclesiasticas de Pontevedr&antiago, Carril, Villagarcia,
Universidad, Sociedad Econémica, etc.”



La construccién de esta linea ferroviasa habia comenzado el 30
de Marzo de 1862, hecho que es puesto en conotardena ciudad de
Santiago de Compostelpor medio de un bando de su alcglden
Fernando Nufiez,en el que diceal pueblo Compostelano pertenece entera
la gloria por haberse atrevido a concebir, desarrtdr y llegar al estado actual,

un proyecto tan grandioso y presagio halagiefio denyporvenir feliz para esta
ciudad”.

Esta sociedad, en la que
participaban accionistas ingleses,
emigrantes deCuba y vecinos de
Carril 'y Santiagq obtuvo la
concesion por Real Decreto del 8

de Agosto de 1863, que dice’asi

“Vengo en autorizar la constitucion de
la SOCIEDAD DEL FERROCARRIL COMPOSTELANO DE LA INFA NTA
ISABEL, de Santiago al puerto de Carril, a la qudransfiere la concesién de la
expresada linea”.

La duracién de la concesién era de 99 aflscgpital social inicial
de 25 millones de Reales de Vellon.

El presidente del Consejo de Administraciénlal Compairiia era el
Excmo. Sr. Don Juan Ozores ValderramaSefior de Rubianesy el
Gerentaedon Inocencio Villardebd.

El proyecto fue
elaborado por el ingeniero
inglésThomas Rumbally
las obras estuvieron a
cargo de otro subdito

3 DEL RIO CANDAMO: “Notas sobre la Historia de Villagarcia”. Factores del progreso y
predominio de Villagarcia. En Galicia Nueva, 20-11:934

* SUAREZ FUENTES, MANUEL: “Memorias del Tren”; en La Historia, Faro de Vigo del
viernes, 9-10-1998.

® SUAREZ FUENTES, MANUEL: “Datos histéricos de Vilagarcia”, en “Vilagarcia Ayer y

Hoy”; edita Comision de Fiestas Patronales 2003.



britdnico llamadoJhon Stephenson Mouldy de su socio italiano
Camilo Bertorini, y también interviene el inglésir. Stone; fueron
destajistas unos espafoles en sociedaddnsres Aldalud, Rodriguez
y Cia.

La linea tenia 42 Kms. de recorrido, que méao lasorillas del rio
Ulla hasta laveiga de Padronpara cruzar después las comarcade
Ullan y A Amahig contaba con dos tuneles, eri-alamelloy Conxg, y
dos puentes metalicos, uno enffentecesuresy Padrony el otro en
Cornes conocido comdA Ponte de Ferro”.
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En el afo 1866, a
causa de haber surgido
algunos problemas
financieros, las obras
sufrieron una paralizacion

por haberse retirado de la compafiia de algunosrastEds gallegos.
Para la continuacion de las mismas fue precisornieai la ayuda del
Estado espafiol y a un préstamo, conseguido Ndor Mould en
Inglaterra, concedido

por el “Credit

Forreier” delLondres

&

Esto habria  de
provocar una serie de
enfrentamientos  con
los deméas miembros de
la sociedad, debido a
gue en las cuentas correspondientes al primerigi@mba un reparto de
los productos que representaba la adjudicaciéfr.aviould del 60%,
en compensacion de los gastos efectuados pod dio¢ea cuenta de sus
créditos. Se quedaba, como se ve, con el totaduSeatd un pleito, que
gano la Compaifiia, quedando fuigha Mould .



El 31 de Enero de 1871 fueron reiniciadasranente las obras; se
terminaron en 1872 con una variante que consistfaongar la linea 2
kilbmetros haciaVillagarcia, emplazandose la estaciéon en el lugar
denominadd.a Alameda como complemento, en Municipio, de una via
de enlace con el muelle, obra que se presupuestab@7.289 pts.
Obtenida la cesion, surgieron dificultades que rd@teron el
emplazamiento indefinido del ramal. El 15s#ptiembre del afo
1873, sienddViontero Rios presidente de |I&ociedad del Ferrocarril
Compostelano de la Infanta Isabetiene lugar la inauguracién de esta
linea férrea, que unia las estaciones @enes en Santiago de
Compostelay de Carril; para asistir a este acto llegé de la Corte un gran
namero de personajes, que pudieron contemplar porema vez la
belleza de laria de Arosay, sobre todo, la maravillos&la de
Cortegada

En un
pafiuelo, de 45
por 45
centimetros, que
guardaba el

propietario de
“Establecimiento
s El Hogar”, don Joaquin Porto Casasen cuyo centro figuraba una
locomotora primitiva, echando humo; habia una ldgeque deciaEl

Ayuntamiento popular de Santiago, en la inauguracié del Ferro-Carril
Compostelano - Primero en Galicia - Septiembre 15 ed 1873 - Lit. J.
Osterberger, Santiago”; debajo habia una nota explicativRafiuelo de seda
que, en union de otros muchos, fue prendido del gnaglobo que anuncié en toda
Galicia el nacimiento de su primera linea de ferraarril, Santiago e Compostela -
Santiago de Carril”.

Pasaron 30 afios antes que pelmer ferrocarrii de Galicia
prolongara su tramo de via, de 32 Km. hdstantevedra que sera
inaugurado el 24 de Julio de 1899, quedando coradoidesde esa
fechaSantiago, Carril, Villagarciay Pontevedrapara enlazar con la red
general décspafig a través d&edondela



En el afio 1880 se hizo cargo de la Gereteita Companidr.
John Trulock, abuelo dePremio Nobel de LiteraturaCamilo J. Cela
Trulock, que, curiosamente, era muy amigocditen José M@ Abalo vy
Souwca, gerente de la primera compafia ferroviaria portegue
denominada “Beira Alta”, circunstancia que fue motivo de un
intercambio técnico, econdmico y de apoyo entre asmiompafias.
Precisamente, fuBon José M2quien regalé air. Trulock la famosa
locomotora de vapor de rodaje, 0-3-0, denominddara Alta”, que
este utilizaba como vehiculo particular para insfpe@r las obras de
construccion de la linea férrea; esta locomotornseentra actualmente
en la“Fundacion Camilo J. Cela”delria Flavia (Padron), y, habiendo
sido bautizada con el nombre deb Sar, era conocida por los
ferroviarios como ldSarita”, a causa de su pequefio tamario.

La “Sarita” habia sido fabricada emglaterra en 1880 por la
“HUNSLET EGINE” , que era un taller especializado en la fabricacion
de pequeiias locomotoras de maniobras, y adquiratalg citada
compafia portuguesa deeira Alta”, por mediacién de ldSocieté
Financiére de Pari&

En 1886, la compafiia cambi6 el nombre pdeélhe West Galicia
Railway Company Limited”momento en que el gerente de la Compafia
portuguesa regalé esta locomotora en prueba detaaimis como
homenaje avir. Trulock ; precisamente, por ser un regalo personal la
CompafidThe West Galicia” no le asigné el nimero de orden que le
perteneceria. Su primer maquinista filen Joaquin Porto Codesido,
gue habia sido enviado mglaterra por Mr. Trulock para que
aprendiera el manejo de la misma.

Tras el cambio de nombre de Compalfiia, elidonsocial y el
Consejo de Administracion se trasladarobhoadres siendo presidente
de la mismaMr. Clarendon G. Hyde; no obstante, la Gerencia
permanecio siempre éfillagarcia.

Poco tiempo duro #ociedad del Ferrocarril Compostelan@
que fue traspasada a la compafiia ingté$e Corufia-Santiago and
Peninsular Rail Way Company Limited”.

En la edicion déGalicia Nueva”, correspondiente al dia 11 de
Enero de 1923, se lee:

NOTICIAS
Para regir el sindicato que tienen constituial los empleados del ferrocarril
“The West Galicia” ha sido nombrada la siguiente diectiva: Presidente, don
José Quintans Rey; Vicepresidente, don JesUs Amer®i Secretario, don



Segundo Villar. Vocales: don Alfredo Pérez, don Jua Quintans Abalo, don
Ramén Boveda Herrero y don Manuel Castifieira.

Pero erCarril también hubo un tranvia, pues el 8 de Marzo de 1900
“el arrendatario del puesto de consumos de la villa Carril, D.
Gonzalo Iglesias ha recurrido en instancia alSr. Gobernador Civil
manifestando que, habiéndose concedido a la empmbsiaFerrocarril
de Pontevedra a Santiago autorizacion para construn tranvia de
traccion animal desde la estaciéon @&rril al Puerto del mismo pueblo,
sélo por el afio 1999, para el transporte del maégpara la linea en
construccién de dicha villa a esta capital, y transrido con exceso el
plazo de concesién, continla usandose el referidimvia, no sélo por
la expresada compafia, sino también por los part&ras, por lo cual
causa al recurrente perjuicios de consideracién sas derechos como
arrendatario del impuesto de consumos y del peso”.

b) La Estacién del Ferrocarril

Decision importante fue la ubicacion de lee$n; por su situacion
topogréafica Carril no tenia otras zonas de expansion que ha€iadate
Santg por el NE., o haciavillagarcia, por el S., pues por el E. se
interpone elcerro de El Castrpestribacion desiabre con mas de 50
metros de cotalLas obras se terminaron en 1872 con una variarge qu
consistia en prolongar la linea 2 kilbmetros hatidlagarcia,
emplazandose la estacion en el lugar denomihaddameda.

En 1862 se hallaba proxima la terminaciénrdagnifico muelle de
piedra, declaradtmodelo” por su solidez (no en vano hubo de costar la
ruina del contratistaosé Benito Abal); se construye laarretera de
Caldas (Chapa)gue establece la comunicacion hacia el interigrgbo
Sur, y se inician los trabajos détrrocarril Compostelancque lo pone
en comunicacion rapida y directa con la antiguatabge Galicia.

Todos estos factores determinantes de unmegreso material, no
fueron suficientes a evitar su estancamiento y estadencia incluso,

atribuida al emplazamiento de la estacion ferraaiar

“Villagarcia, entretanto, como capital de provincia maritima, ejerce una
vasta jurisdiccion que comprende puertos tan impolntes como Sanjenjo,
Portonovo, Grove, Santa Eugenia, Caramifial, Cabo deéCruz, Abanqueiro,
Rianjo, Noya, Padrén, Cesures, Carril, Villagarciay Cambados. Para todos los
asuntos relacionados con las levas, cuestiones desga, inscripcion de
embarcaciones, etc. es forzoso acudir a Villagargialesde 1746 goza de las
franquicias de un mercado libre de gran concurrend, que de ambulante se va
transformando en estable, a medida que va creciendm poblacion. Establecidas
las comunicaciones féciles, se inicia como estaci@raniega.




Es estas condiciones los dos pueblos, tanimes, luchan por el predominio,
el que habria de resolverse a favor del mejor emptamiento”

“Por su situacion topogréafica- continda diciendd®el Rio Candamo -,
Carril no tiene otras zonas de expansion que haciillagarcia, por el Sur, o
hacia la Fuente Santa, por el Nordeste, ya que pet Este se interpone el cerro
de El Castro, estribacion de Giabre, con mas de 3fetros de cota’

Por su parte, e¥illagarcia no permanecian ociosos, pues, con fecha
15 de Diciembre de 1899, @amara de Comerci@nvio un oficio a la
de La Corufia, “interesando que telegrafie a los diputados por aalla capital
para que influyan en el sentido para que se fallegp el Tribunal de lo
Contencioso Administrativo a favor de aquel pueblo,un asunto pendiente
relativo a que se establezca alli la estacién de¢rocarril en la linea Santiago a
Pontevedra”; sin embargo, la Camara no podia hacer nada erersdcs
ya que se trataba de un asunto sometido a la dledsi un tribunal, por
lo que tenia que seguir sus tramites corrientes.

Aln, el dia 29 de Enero de 1900, la comiglérVillagarcia que
gestionaba eMadrid la construccién de lastacion del Ferrocarril de
Santiago a Pontevedra visitd a lossefiores Villaverde, Marqués de
Pidal y otros para presentarles una exposicion de motwdiendo la
instalacion de una estacion lem Golpelleira

El dia 7 de Abril de 1900, el Tribunal de lo Comieso dictd
sentencia favorable en este pleito seguido porosasiecinos de
Villagarcia contra la compafia del Ferrocarril de Pontevedra a
Santiago por negarse ésta a la construccion de una estamdn
Villagarcia; en una R. Odel Ministerio se confirmaba la obligacigne
tenia lacompania Ferroviaria de Pontevedra a Caride construir la
estacion devillagarcia. Con este motivo hubo una reunion enCasa
Consistorial deVillagarcia, celebrando la noticia con iluminaciones,
musica y bombas. El Alcalde sacé un bando que d&ida disposicion
anterior un nuevo triunfo de la Justiciay el derecho. Esta alcaldia hace publico
para conocimiento y satisfaccién de todos los veois de Villagarcia”.

También en estas fechas, la Direccion GerdgaDbras Publicas
adjudicé la subasta de la obra del primer trozoladearretera de
Puentecesures al Puerto de Card Don José Serra Coluly por la
cantidad de 111.000 pesetas.

Mientras tanto,Villagarcia, como capital de provincia maritima,
ejercia una vasta jurisdiccion sobre numerosostgaigr para todos los
asuntos relacionados con ellos era forzoso acuestaciudad que, con
comunicaciones faciles, se convirtio en estaciaGraniega, logrando el
predominio.



En el libro de actas del ékunicipio de Carril, ailo 1908, hay una
nota marginal, escrita de mano maestra, que esundamento y una
condenacion; dice asiFatalidad para Carril que la Estacién no se hubise
enclavado en la Rosa!”.

Asi fue pues, al emplazarseHatacionenlLa Alamedg se orientaron
el movimiento y la vida hacidillagarcia, convirtiendo a esta poblacidn
en el punto de enlace entgantiagoy Pontevedra el trayecto entre la
Estacion y Villagarcia comenzd rapidamente a poblarse de casas,
incrementandose el progreso local.

Carril se dio cuenta un poco tarde del error cometidcegpdés de
un intento de defender su puerto, transigié ersaral/illagarcia, par lo
cual se proyecto el ensanche por la zonaaélameda,“considerando
las ventajas que va a recibir convirtiéndole los dares para que los vecinos y
forasteros pudieran construir edificios, conforme Amétodo y gusto que estan
dispuestos por regla general, asi como Villagarciporque muy luego se uniran
ambas poblaciones y formaran una de las mejores @alicia”. Asi razonaba la
Corporacioén, en trance de solicitar del Gobernda@aprobacién de un
proyecto de trazado de calles y division en soldedsa zona denominada
Alameda “comprendida entre la Vega de Lamasy el limite o demarcacion del
distrito de Villagarcia, por el vendaval Norte y Levante; antes y después del
terreno cedido y marcado a Salvador Buhigas para |#abrica de los fésforos,
que ya esta construida®.

El madrilefio, Manuel Lafont solicitd un solar para construir un
chalet fuera del estilo que se usaba en el pais,|lpego se decidié por
un proyecto de urbanizacion de aquella zona meadsolicitando la
concesion de los terren@sara hacerlos productivos y obrar en ellos” La
Corporacién contestd &provechado madrilefio” dandole efusivas gracias
por el celo e interés demostrado por el aumentmyperidad de&arril,
pero sintiendo no poder resolver de inmediato astart delicado y de
trascendencia, necesitando tiempo para hacerlaciantq “a fin de no
exponerse a perjudicar intereses generales del Muwipio que representaba’
era AlcaldeBenito Abalo. La resolucion seria adoptada 46 afios mas
tarde, enajenando el Ayuntamiento los solareseasilins la zona de 230
metros de largo que en 1930 rescat®glintamiento de Villagarcia
para laPlaya de Compostela.

El dia 9 de Marzo de 1900 se inauguré la nuevaiéstale la linea
férrea deCarril, instaldndose en ella las oficinas de la mismaptéam
estaban avanzadas las obras de otros pabelloreesalpacenes y demas

® En Octubre de 1871 el Ayuntamiento cedié a Buhigasna superficie de 500 varas de terreno
para instalar una Fébrica de fosforos, que fue destida por un incendio en 1880 y luego
transformada en la central de reduccion de mineratle estafio.



necesidades de la linea. Y el dia 24 de este mime® y afo, el
Ayuntamiento de Carrilsolicitd el apoyo de l&amara de Comercio de
Santiagopara establecer un ramal desde la estacion farfaviasta el
muelle.

Mr. John Trulock fallecié el dia 8 de Junio de 1919; en la esquela
qgue inserté la Compafia €etGalicia Nueva” figuraban su viuda
Josefina Bertorini; hijos Maria, Margarita, Juan, Camila, M2 del
Carmen, Anay Jorge; hermanos politicoslon Camilo Celay don
Eduardo R. Losada También se anunciaba que para asistir al los
funerales, saldria un tren desderril, a las 11’10 horas, con regreso a
las 12'30 h.



